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Straipsnio tikslas - jvertinti automobiliy avaringuma lemiancius
veiksnius ir nustatyti teritorinius regionus, kuriuose jvyksta daugiau-
sia jskaitiniy eismo jvykiy. Siame straipsnyje svarbiausi veiksniai ir
priezastys, lemiancios didelj jskaitiniy eismo jvykiy skaiciy $alies keliuose,
iSanalizuoti remiantis bendra automobiliy avaringumo analize, o teritoriné
avaringumo sklaida Lietuvoje iStirta pagal jskaitiniy eismo jvykiy skaiciy
ir suzeistyjy ar Zuvusiyjy statistinius duomenis 2000-2012 m. Pasirinktas
»juodyjy démiy“ metodas leido i$skirti kelius, kuriuose jskaitiniy eismo
jvykiy metu dazniausiai suzalojami ar ZGsta Zmonés. Straipsnyje nemazai
démesio skiriama kompleksinei avaringumo priezas¢iy analizei. Komplek-
sinis pozidris j tiriamajj reikinj leido iSanalizuoti priezastis, apimancias
ne tik iSorinius saugaus eismo problemy aspektus, bet ir vidines tiriamojo
rei$kinio priezastis.

RaktaZodziai: automobiliy keliy avaringumas, teritoriné raiska, jskaiti-

niai eismo jvykiai, suzeistieji ir Zuvusieji keliuose, ,juodosios démés“

JVADAS

Su saugaus eismo ir didelio avaringumo proble-
momis Lietuvos keliuose susiduriama jau seniai.
Nors paskutiniu metu Salyje pastebimas akivaiz-
dus avaringumo sumazéjimas, tac¢iau avaringumo
situacija Lietuvos automobiliy keliuose vis dar
néra patenkinama. Badama tarp dviejy skirtingy
socialiniy-ekonominiy erdviy, Lietuva tampa sa-
votisku tiltu tarp Ryty ir Vakary. Palanki salies
geografiné ir geopolitiné padétis sudaro palan-
kias salygas integruotis j Europos transporto ir
jos paslaugy rinkg. Sparciai kintanti Salies trans-
porto sistema, dinamiskas automobiliy skaiciaus
didéjimas ir pervezimo poreikio kitimas salygoja
eismo intensyvumo augimg, o kartu ir avarin-
gumo padidéjimo tikimybe Salies keliuose, todél
eismo saugumo problema Lietuvoje tapo dar ak-
tualesné.

Lietuvoje saugaus eismo ir avaringumo prob-
lemos i$samiai tyrinétos jvairiy mokslo $aky spe-
cialisty, todél per daugelj mety sukaupta didelé

moksliné patirtis. Lietuvoje atlikta ne viena is-
sami avaringumo priezasciy analizé (Guzys, Sa-
pragonas, Baublys, 2001; Guzys, 2004; Pikianas,
2004; Tumas, Cigrin, 2010). Priklausomybe tarp
eismo jvykiy ir metereologiniy salygy daugiau-
siai tyrinéjo Vilniaus universiteto Gamtos moks-
ly fakulteto mokslininkai (Kazys, Rimkus, Va-
liukas, 2004; Kazys, 2005; 2006; Valiukas, Kazys,
2006). Eismo dalyviy psichofiziologines savybes
iSsamiai analizavo Vilniaus Gedimino technikos
universiteto Transporto inzinerijos mokslininkai
(Pecelitinas, Pikianas, Bogdanavicius, 2004; Pece-
litinas, Zaranka, Bogdanavicius, 2009). Pavieniai
darbai atlikti tyrinéjant sary$j tarp avaringumo ir
visuomené saugumo (Kazlauskiené, 2008; Novi-
koviené, 2009; Urbonas, 2010).

Avaringumo Lietuvos automobiliy keliuose
teritorinés sklaidos tyrimai aktualas Zvelgiant i$
geografijos mokslo pozicijy. Panasios problemati-
kos tiriamyjy darby, kurie buty paremti geogra-
fijos mokslo tyrimais, autoriams nepavyko rasti.
O kity mokslo saky atstovy darbuose erdviniai
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avaringumo raiskos skirtumai Lietuvos automobi-
liy keliuose analizuojami nepakankamai. Vyrauja
probleminis poziiris j avaringuma kaip procesa,
dazniausiai susietas su tyréjo atstovaujamos moks-
lo $akos Ziniomis. Sio darbo tikslas — nustatyti
pagrindinius avaringumo Lietuvos automobiliy
keliuose teritorinés raiskos désningumus; siekia-
ma prisidéti prie avaringumo bei saugaus eismo
problematikos teritoriniu aspektu nagrinéjimo
(avaringumo ir saugaus eismo problematika Lie-
tuvoje labiau plétojama bendrame $alies kontekste
neidskiriant teritoriniy vienety bei neatsizvelgiant j
erdvinius avaringumo sklaidos désningumus).

Pazymétina, jog Europos Komisijos parengto-
je naujausioje 2011-2020 m. keliy eismo saugos
politikos jgyvendinimo strategijoje pabréziama
(Europos Komisija, 2010), kad sitilomos progra-
mos kryptys - bendra programa, pagal kurig jvai-
riais susijusiais — Europos, nacionaliniu, regiony
ar vietos — lygmenimis buty galima jgyvendinti
konkrecias iniciatyvas. Butent Europos Sajungos
(toliau - ES) proteguojama regionalizmo politika
bei siekiamybé eismo saugumo problemas spresti
vietos lygmeniu, salygoja geografinio pobudzio
darby poreikj. Avaringiausiy Lietuvos regiony ar
viety nustatymas, iSsami avaringumo teritoriné
analizé Salyje - geografy prerogatyva bei gali-
mybé prisidéti prie saugaus eismo ir avaringumo
problemy sprendimo.

DARBO METODIKA

Atliekant bendraja avaringumo analize Lietuvos
automobiliy keliuose, remtasi 3 avaringumo ro-
dikliais: jskaitiniy eismo jvykiy skai¢iumi, suzeis-
tyjy ir zuvusiyjy keliuose rodikliais, pateikiamais
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susi-
siekimo ministerijos.

Siekiant i8ryskinti regioninius avaringumo
skirtumus Lietuvos automobiliy keliuose 2000-
2010 m. laikotarpiu, remtasi Lietuvos keliy poli-
cijos tarnybos pateiktomis kasménesinémis jskai-
tiniy eismo jvykiy igklotinémis. Siose suvestinése
savivaldybéms pateikiami 4 pagrindiniai avarin-
gumo rodikliai: jskaitiniy eismo jvykiy skaicius,
suzeistyjy ir Zuvusiyjy skaicius keliuose bei jskai-
tiniai eismo jvykiai dél neblaiviy vairuotojy kal-
tés. Rengiant §j straipsnj panaudoti pirmieji 3
avaringumo rodikliai, o jskaitiniy eismo jvykiy
skai¢ius dél neblaiviy vairuotojy atmestas dél

priezastinio rysio, kadangi eismo dalyvio apsvai-
gimas nuo alkoholio - priezastis, kurios pasek-
mé — jskaitinis eismo jvykis.

Avaringumo Lietuvoje regiony i§skyrimas pa-
remtas avaringumo rodikliy teritorinés sklaidos
analize. Sio darbo autoriy nuomone, tinkamiau-
sias ir objektyviausias rodiklis, nusakyti bendra
avaringuma miusy $alyje, - jskaitiniy eismo jvykiy
skaic¢ius. Faktas, jog jvyko jskaitinis eismo jvykis,
lemia aplinkybe, jog eismo jvykyje Zuvo arba buvo
suzeistas zmogus. Todél §is rodiklis turi akivaiz-
dzig statisting koreliacija su suzeistyjy ir Zuvusiyjy
skai¢iumi.

Nuo 1997 m. Transporto ir keliy tyrimy ins-
titutas rengia Lietuvos magistraliniy ir krasto
keliy ,,juodyjy démiy“ Zemeélapius, kuriuose kar-
tografiskai pateikia teritorinj ,juodyjy démiy“ is-
sidéstyma Salyje. Nuo 2008 m. ,juodyjy démiy®
skaicius Lietuvos keliuose sparc¢iai mazéja, taciau
iSryskéja tendencija, jog mazéja tik pavienés ,,juo-
dosios démés®, o 80 % juy yra labai koncentruo-
tai susikaupusios keliose Lietuvos automobiliy
keliy atkarpose, kuriose yra intensyvus, galimai
perkrautas transporto srauty judéjimas. Lietu-
vos avaringumo regiony Zemeélapyje pazymétos
»Juodyjy démiy“ sankaupos per analizuojamajj
laikotarpj. Pazymeétina, kad ,juodoji démé* — ke-
lio ruozas, kuriame yra padidéjes avaringumas ir
rodikliai yra pasieke arba virsije ribines reiksmes
(Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija,
2011). ,,Juodyjy démiy“ metodas pasirinktas ne-
atsitiktinai: teritoriné ,juodyjy démiy“ Lietuvos
keliuose analizé leidzia i$skirti ne tik avaringiau-
sius kelius, bet ir keliy atkarpas, kur jvyksta dau-
giausia avarijy, kuriose Ztsta arba yra suzalojami
Zmonés.

Straipsnyje daug démesio skiriama komplek-
sinei avaringumo priezasciy analizei. Rengiant §j
darbg iaiskéjo, jog daugumoje moksliniy darby,
susiety su saugaus eismo problematika, isryski-
namos tik faktinés avaringumo proceso priezas-
tys. Todél Sio darbo autoriai mano esant batinybe
placiau iSanalizuoti avaringumo priezastis. Toks
kompleksinis pozitris i tiriamajj reiskinj leido
i$skirti avaringumo priezastis, apimancias ne tik
iSorinius saugaus eismo problemos aspektus, bet
ir vidinius.

Apibendrinant gautus rezultatus naudoti statis-
tiniai, analitiniai, loginiai, palyginamieji ir karto-
grafiniai tyrimo metodai.
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AUTOMOBILIU KELIU AVARINGUMA
LEMIANTYS VEIKSNIAI

Keliy eismo nelaimiy priezastys labai jvairios.
Tradiciskai skiriami keturi eismo jvykiy prie-
zas¢iy veiksniai: eismo dalyvis (Zzmogiskasis fak-
torius); transporto priemoné; kelias; jj supanti
aplinka (Guzys, 2004) ir penktoji sudedamoji
dalis — visuomené (Pelelitinas, Pikanas, 2005).
Eismo jvykis gali jvykti dél kelio arba transporto
priemonés buklés. Ta¢iau dauguma eismo saugu-
mo problemas analizuojanciy autoriy nurodo, jog
zmogus — blogiausiai veikianti sistemos ,eismo
dalyvis-transporto priemoné-kelias“ grandis, t. y.
dél zmogaus veiksmy jvyksta daugiausia eismo
jvykiy (Tumas, Cigrin, 2010). Taigi pati svarbiau-
sia grandis $ioje sistemoje yra Zmogus, vadinasi,
kelias ir automobilis turi bati kiek jmanoma adap-
tuoti ir pritaikyti Zmogaus patogumui, saugumui
ir galimybéms.

Vertindamas zmogiskajj faktoriy, Piktnas i$ski-
ria kelias pazeidziamiausias eismo dalyviy grupes:
dviratininky, pés¢iyjy ir jauny vairuotojy (Pikanas,
2004). Dazniausiai eismo jvykiy kaltininkai - jau-
ni, maza vairavimo patirtj turintys vairuotojai.
Transporto ir keliy tyrimo instituto duomenimis,
2010 m. didzioji dalis avarijy kaltininky buvo vai-
ruotojai, turintys mazesnj nei vieneriy ar tik vie-
neriy mety vairavimo stazg (atitinkamai 7,53 ir
8,38 % visy jskaitiniy eismo jvykiy). Vairuotojai,
turintys mazesnj nei penkeriy mety vairavimo
staza, sudaré 33,89 % visy eismo jvykiy kaltinin-
ky. Galime daryti prielaida, kad jauni vairuoto-
jai — pati didziausia rizikos grupé, kuriai salyginai
tenka ne tik daugiausia eismo jvykiy, $ios grupés
vairuotojy daugiau Zusta keliuose, yra suzeidziami
ar suzalojami (Transporto ir keliy..., 2011).

Kita pazeidziamiausia eismo dalyviy gru-
pé — péstieji ir dviratininkai. Remiantis Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos prie Susiekimo minis-
terijos duomenimis, 2000-2012 m. $iy grupiy eis-
mo dalyviy procentiné dalis autoavarijose sudaré
apie 25 % visy eismo dalyviy kaltininky (Lietuvos
automobiliy keliy direkcija..., 2013). ] eismo jvykj
patekus pésc¢iajam ar dviratininkui, tikimybe, kad
$iy eismo grupiy dalyviai bus suzaloti ar netgi Zus,
yra daug didesné negu automobiliy vairuotojy. Tai
lemia nenaudojamos apsaugos priemonés, sunkiai
pastebimi eismo dalyviai, nenaudojami atsvaitai,
pervertinamos matomumo galimybés ir pan.

I$analizavus svarbiausius jskaitiniy eismo jvy-
kiy kaltininkus tiriamuoju 2000-2012 m. laiko-
tarpiu, paaiskéjo, jog didziausia dalis jskaitiniy
eismo jvykiy kaltininky buvo vairuotojai (viduti-
niskai 71 %). Analizuojamuoju laikotarpiu (2000-
2012) dazniausios eismo jvykiy rasys: susidari-
mas - 39,1 % (visy eismo jvykiy); uzvaziavimas
ant pésciyjy - 35,3 %. Daug mazesne dalj suda-
ré apvirtimas (10,5 %), uzvaziavimas ant klitaties
(8,7 %) ir kitos eismo jvykiy rasys (6,4 %) (Lietu-
vos automobiliy keliy direkcija..., 2013).

Nemaza dalis eismo jvykiy jvyksta dél informa-
ciniy sistemy. Nustatyta, jog telefono naudojimas
vairuojant automobilj yra blagkantis veiksnys, le-
miantis 38 % didesng autojvykiy tikimybe (Zaran-
ka, Peciulanas ir kt., 2009).

Vertinant avaringumo problemg pagal gyvena-
maja teritorija, inZineriniy moksly tyréjai isskiria
dvi avaringy viety rasis: avaringa vieta gyvenamo-
je teritorijoje ir avaringa vieta retai apgyvendintoje
teritorijoje. Paprastai avaringos vietos apgyvendin-
tose teritorijose budingos magistraliniams ir krasto
keliams, einantiems per gyvenviete; avaringos vie-
tos gali susidaryti miesty gatvése. Dalj autojvykiy
salygoja kelias ir jo aplinka. Dazniausios avarijy
priezastys, kylanc¢ios dél nepakankamai tinkamos
kelio aplinkos, susietos su kelio dangos specifika
(slidus kelias, nelygi danga ir duobés, nelygis ir
minksti kelkra$c¢iai ir pan.), pésciyjy ir dviraciy
taky nebuvimo, nepakankamo kelio ap$vietimo,
eismo Zenkly netinkamo zenklinimo arba jy ne-
buvimo ir t. t. (Sapragonas, Guzys ir kt., 2001).

Kita labai svarbi eismo jvykiy keliuose priezas-
tis — meteorologinés salygos. Pagal poveikj eismo
saugumui pavojingus meteorologinius reiskinius
galima suskirstyti:

1) turincius jtakos matomumui: krituliai
(lietus, $lapdriba, sniegas, krusa), rikas,
puga;

2) turincius tiesioginés jtakos kelio dangos
pokyciams: lijundra, plikledis, krituliai,
puga;

3) turincius jtakos transporto priemonés
stabilumui kelyje: stiprus véjas (Rimkus,
Kazys ir kt., 2005).

Avaringumg, kaip reiskinj, galétume susieti ir
su kultiira. Kultara siejasi su visuomenés nariy ar
ju grupiy gyvenimo budu, pvz., apranga, santuo-
kos paprociais, Seimos gyvenimu, darbo modeliais,
religinémis apeigomis ir laisvalaikio uzsiémimais
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(Giddens, 2005). Kultaros sgvoka, be jokios abe-
jonés, galime susieti ir su eismo sritimi. Maisuose
iprastas terminas - vairavimo kultira. Sis termi-
nas veikiausiai sietinas su keliy eismo kultara. Pa-
gal automobilio vairavimo manieras galima tiksliai
nustatyti vairuotojo asmenybe, jo pagarba kitiems
eismo dalyviams, atsakinguma, drausme, i$aukléji-
ma, reiklumg sau paciam, santirumg, budrumg ir
apgalvotg atsargumg (Tumas, Cigrin, 2010). Jeigu
vairuotojas automobilj vairuoja tvarkingai, gerb-
damas kitus eismo dalyvius, samoningai vengda-
mas greicio virsijimo, tokiam vairuotojui pakliati j
nelaimingg eismo jvykj yra mazesné tikimybé.

Kai kurie sociologai didelj avaringuma Lietu-
vos keliuose sieja su agresyvios visuomenés savoka,
kuri sglygoja agresyvy elgesj keliuose ir yra sietina
su vertybiy krize, skurdu, ekonomine ir socialine
nelygybe (Kazlauskiené, 2008). | agresyvios visuo-
menés problema galime pazvelgti ir i§ kitos pusés
bei jg susieti su deviacijos terminu. Deviantai yra
asmenys, atsisakantys gyventi pagal taisykles, ku-
riy laikosi dauguma masy (Giddens, 2005). Tam
tikrg visuomenés dalj netgi galime susieti su devia-
cinés subkultiiros savoka (pvz., vadinamieji ,,keliy
ereliai“), apimancia tam tikrg vairuotojy dalj.

Kriminologai, tiriantys elgesio formas, kurias
sankcionuoja baudziamoji teisé, iSskiria $iuos pa-
grindinius nusizengimus kelyje (Obrazcov, 1997):
vir§ijamas saugus greitis manevruojant (posukyje,
lenkiant, bandant i$vengti susidirimo arba uzva-
ziavimo, apvaziuojant kliatj arba dél kelio nely-
gumy), jvaziavus j blogesnés buklés kelio ruoza;
sudaroma avariné situacija; nesilaikoma sankryzy
pervaziavimo eiliSkumo; nerodomi arba neteisin-
gai rodomi jspéjamieji signalai; neteisingai apskai-
¢iuojamas minimalus stabdymo kelias atsizvelgiant
j judéjimo greitj ir kelio dangos biukle; pazeidziami
$viesoforo signalo, kelio Zenkly, rodykliy ir kelio
zyméjimo reikalavimai; nepaisoma saugaus atstu-
mo; stovima vaziuojamojoje kelio dalyje be apsvie-
timo; pazeidziamos lenkimo taisyklés. L. Noviko-
viené kaip pagrindinius eismo jvykiy padarymo
budus iSskiria nustatyto grei¢io virsijimg ir vaira-
vima esant neblaiviems arba apsvaigusiems nuo
narkotiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy
(2009).

Nagrinéjant avaringumo problemg ir jg siejant
su nusikalstama veikla labai svarbu isskirti socia-
linés kontrolés savoka. Ji aprépia daugybe priemo-
niy ir bady, kuriuos visuomené naudoja nepa-

klusniems nariams sutramdyti. Jokia visuomené
negali egzistuoti be socialinés kontrolés (Berger,
2005). D. Urbono atliktas socialinis tyrimas eis-
mo saugumo tema atskleidé, jog tyrime dalyva-
ve respondentai kaip pagrindinj poveikio buda
neblaiviems vairuotojams jvardijo atsakomybés
grieztinima uZz vairavimga iSgérus (Urbonas, 2011).
Tyrimo rezultatai atskleidé, jog visuomené jautriai
reaguoja j fakta, kad dél neblaivaus ar apsvaigusio
vairuotojo kaltés eismo jvykyje Zista ar suzeidzia-
mas zmogus. Nors Lietuva yra padidintos rizikos
avaringumo valstybé, kurios automobiliy keliuose
suzalojama arba zusta labai daug Zmoniy (daznai
dél neblaiviy ar apsvaigusiy vairuotojy, chuliga-
nisko elgesio), griez¢iausia bausmé uz eismo jvyki,
kuriame Zuvo zmogus dél neblaivaus arba apsvai-
gusio vairuotojo kaltés, yra laisvés apribojimas iki
10 mety (Lietuvos Respublikos Seimas, 2003). Sig
problemg galime interpretuoti jvairiai, taciau buti-
na pamastyti, ar neblaivaus Zmogaus veiksmai, dél
kuriy Ziasta Zmonés, netolygis ty¢iniam nuzudy-
mui ir ar bausmé uz tokius sunkius nusizengimus
néra per $velni? Baudos uz administracinés teisés
pazeidimus nuolatos grieztinamos, ypa¢ bausmeés
sugrieztintos uz greicio virsijima, vairuojant kal-
béjima telefonu, vaziavimg i$gérus arba apsvaigus
ir pan. Tokie teisiniai veiksmai nuo 2008 m. daveé
akivaizdziy rezultaty: per 2008-2012 m. laikotar-
pi Lietuvoje jskaitiniy eismo jvykiy sumazéjo nuo
4 795 iki 3 175 (Lietuvos automobiliy keliy direk-
cija..., 2013). Kita vertus, iSryskéjo tendencija, jog
dalis vairuotojy prisitaiko prie grieztesniy apribo-
jimy ir uz nusizengimus keliuose sugeba iSveng-
ti bausmiy (Grigaliiinas, 2010). Svarbu pastebéti,
kad avaringumo mazéjima Lietuvos keliuose lemia
ne vien grieZtesnés bausmés, bet kompleksinis po-
ziris j $ig problema taikant inzinerines, prevenci-
nes priemones, SvieCiant Zmones ir pan.

AVARINGUMO REGIONAI LIETUVOJE

Per 2000-2012 m. laikotarpj Lietuvos keliuose uz-
registruoti 62 510 jskaitiniai eismo jvykiai, kuriy
metu buvo suzaloti 75 682 Zmonés, Zuvo 6 927
eismo dalyviai (Lietuvos automobiliy keliy direk-
cija..., 2013).

1 pav. matome, jog jskaitiniy eismo jvykiy, su-
zeistyjy ir zuvusiyjy eismo dalyviy skaicius 2000-
2007 m. didéjo. Nuo 2008 m. bendras avaringu-
mas Lietuvoje sumazéjo beveik 2 kartus. Tokius
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ieji Lietuvos keliuose 2000-2012 laikotarpiu (Lietuvos

Fig. 1. Number of road traffic accidents, number of persons injured / killed in road traffic accidents in 2000-2012

teigiamus pokycius Lietuvoje lémé efektyviai tai-
kyta saugaus eismo politika, iSdéstyta Valstybinéje
saugaus eismo plétros programoje 2005-2010 m.
Programoje buvo numatytas ir jgyvendintas kom-
pleksinis veiksmy planas (Lietuvos Respublikos su-
sisiekimo ministerija, 2005), apimantis moderniy
inzineriniy priemoniy taikymg siekiant pagerinti
eismo aplinkos kokybe, eismo kontrolés grieztini-
ma keliuose, optimizuojant nuobaudy ir teisiniy
priemoniy reguliavimg bei sutelkiant $iai proble-
mai spresti Salies atskaitingas valstybines instituci-
jas. Pazymeétina, jog jgyvendinant uzsibréztus uz-
davinius buvo sustiprintas démesys eismo dalyviy
kultaros kélimui, jgyvendinta nemazai edukaciniy
projekty, taip pat efektyviai taikytos eismo saugu-
mo propagandos priemoneés — vykdytos socialinés
akcijos, agresyvios reklamos kampanijos taikant
$oko reklamas ir kt.

2008-2012 m. avaringumo rodikliy statis-
tika rodo, jog avaringumo mazéjimas Lietuvos
automobiliy keliuose stabilizavosi. Galima daryti
prielaidg, kad eismo dalyviai sugebéjo adaptuotis
prie naujy eismo salygy, ir anksciau taikytos eismo
gerinimo priemonés tapo nebe tokios efektyvios,
todél batina ieskoti naujy sprendimy, kaip dar la-
biau sumazinti avaringuma masy $alyje: sektoriniy
grei¢io matuokliy jrengimas keliuose, efektyvesné
transporto  priemoniy apziira ir kontrolé,
grieztesné vairuotojy rengimo tvarka, keliy dan-
gos gerinimo darbai, ypac didziyjy miesty gatveése,

nuolatinis darbas su visuomene ir intensyvi sau-
gaus eismo propagandos sklaida.

Eismo kokybés gerinimo poreikis - vis dar
batinybé. Tai jrodo bendra ES avaringumo statis-
tika. Analizuojant pasirinkta Zuvusiyjy keliuose
(road fatalities) rodiklj paaiskéjo, kad nuo 2004 m.
avaringumas sumazéjo beveik visose ES $alyse.
2004 m. pagal Zuvusiyjy skaiciy ES Salyse, tenkan-
ti 1 mln. gyventojy, Lietuva (218 zuvusiyjy) uzé-
mé antrg vieta po Latvijos (222 Zuvusieji 1 mln.
gyventojy): tiek Latvijoje, tiek Lietuvoje fiksuotas
didZiausias zuvusiyjy skaicius ES. Si tendencija is-
liko iki 2008 m. Nuo 2008 m. bendras avaringu-
mas Lietuvos keliuose i§ esmés sumazéjo, taciau
pagal didziausig Zuvusiyjy skaiciy keliuose, musy
valstybé vis dar pirmauja ES kartu su Latvija, Len-
kija, Bulgarija ir Rumunija. Tai tik patvirtina fakta,
kad Lietuva yra padidintos eismo rizikos $alis.

Atliekant avaringumo rodikliy teritorinés
raiSkos analiz¢ savivaldybiy lygmeniu, pasi-
rinkti trys avaringumo rodikliai: jskaitiniy eismo
jvykiy skaicius, suzeistyjy ir zuvusiyjy keliuose
skai¢ius. Remiantis $iy avaringumo rodikliy kai-
ta laiko atzvilgiu, iSvesti bendri 2000-2010 m.
rodikliy kartografiniai vidurkiai 10 000 gyventojy
(savivaldybiy lygmeniu).

Atlikus jskaitiniy eismo jvykiy skai¢iavimus ir
iSvedus kartografinj vidurkj 10 000 gyventojy per
analizuojamajj 2000-2010 m. laikotarpj (2 pav.),
i$siskyré du probleminiai avaringumo regionai,
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kuriuose fiksuotas didziausias jskaitiniy eismo
jvykiy skaicius. Regionas, apimantis gana didele,
beveik kompaktisky teritorija vakary ir vidurio
Lietuvos vakarinéje dalyje. Per visg analizuojamajj
laikotarpj $iame regione vyravo didesnis nei vi-
dutinis jskaitiniy eismo jvykiy skaicius, tai sudaré
22,86 jskaitiniy eismo jvykiy 10 000 gyventojy, kai
Salies vidurkis sieké 16,57. Jskaitiniy eismo jvykiy
gausa pasizyméjo pietvakariy ir vidurio Lietuvos
pietinés dalies arealas. Per 2000-2010 m. laikotarpj
$iame regione vyravo didesnis uz vidutinj Salyje
jskaitiniy eismo jvykiy skaicius (18,96 jskaitiniy
eismo jvykiy 10 000 gyventojy). Daugelyje Siaurés
Lietuvos savivaldybiy 2000-2010 m. laikotarpiu
fiksuotas mazesnis nei vidutinis jskaitiniy eismo
jvykiy skaicius. Ta pati tendencija buvo budinga
ir Ryty Lietuvos savivaldybéms, kuriose per
analizuojamgjj laikotarpj uzregistruotas mazesnis
nei vidutinis jskaitiniy eismo jvykiy skaicius (13,1
jskaitiniy eismo jvykiy 10 000 gyventojy).

Atlikus  suzeistyjy  automobiliy  keliuose
skai¢iavimus ir iSvedus 2000-2010 m. kartografinj
vidurkj 10 000 gyventojy (3 pav.), paaiskéjo, jog
Lietuvoje per analizuojamajj laikotarpj suzeistuyjy
keliuose vidurkis sieké 20,37 (10 000 gyventojy).
Didelis suzeistyjy skaicius keliuose buvo budingas
Vakary Lietuvai, ypa¢ Klaipédos, Kretingos, Silutés
rajony, Pagégiy ir Neringos savivaldybéms (28,42
suzeistieji 10 000 gyventojy). Per analizuojamajj
laikotarpj didelis suzeistyjy skaiCius taip pat
buvo budingas Pietvakariy ir Vidurio Lietuvos
savivaldybéms. Sioje Lietuvos dalyje susidaré gana
kompaktiskas, vientisas probleminis arealas, kuriame
vidutinis suzeistyjy skaicius sieké 23,7 suzeistuosius
10 000 gyventojy. Didesnis nei vidutinis suZeistyjy
skaicius fiksuotas Tel$iy, Plungés, Silalés, Kelmés,
Siauliy rajony ir Rietavo savivaldybése. Pazymétina,
jog mazesnis uz vidutinj suzeistyjy skaicius per
analizuojamajj 2000-2010 m. laikotarpj buvo kai
kuriose $iaurinése $alies savivaldybése (Skuodo,

Iskaitiniy eismo jvykiy skaicius
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gyventojy (Lietuvos keliy policijos tarnybos duomenys, 2013)
Fig. 2. Number of road traffic accidents in Lithuanian municipalities in 2000-2010
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Fig. 3. Number of injured persons in traffic accidents in Lithuanian municipalities in 2000-2010

Mazeikiy, Joniskio, Akmenés, Birzy, Pasvalio,
Kupiskio rajony savivaldybése). Rytinése Salies
savivaldybése fiksuotas netolygus suzeistyjy
skaic¢ius. Mazesnis suzeistyjy skaic¢ius uz vidutinj
buvo bidingas Sal¢ininky, Svencioniy, Ignali-
nos rajony ir Visagino miesto savivaldybéms.
Kiek didesnis, taciau vidutiniy ribiniy reik§miy
nevir$ijantis suzeistyjy skaicius, rytinéje dalyje
fiksuotas Vilniaus miesto, Vilniaus, Anyks¢iy,
Ukmergés , Rokigkio rajony. ir kt. savivaldybése
(i8skyrus Zarasy ir Moléty r. sav.).

Kaip matyti 4 pav, didziojoje $alies
savivaldybiy dalyje zuvusiyjy skaic¢ius buvo
artimas vidutiniam Zuvusiyjy skaiciui per
analizuojamajj 2000-2010 m. laikotarpj (vidutinis
zuvusiyjy skaicius Lietuvoje 2000-2010 m. sieké
2,47 zuvusiojo 10 000 gyventojy). Didziausias
zuvusiyjy skaicius keliuose fiksuotas Klaipédos,
Panevézio, Alytaus rajony, Neringos ir Kalvari-
jos savivaldybése. Siose savivaldybése zuvusiyjy

skai¢ius akivaizdziai virSija ribines reikSmes.

Didesnis nei vidutinis Zuvusiyjy skaicius
buvo Sakiy, Vilkavigkio, Kauno, Sal¢ininky,
Traky, Vilniaus, Sirvinty, Traky, Moleéty,

Rokiskio, Raseiniy, Silalés rajony ir Pagegiy
savivaldybése. Mazesnis uz Lietuvos vidurkj
zuvusiyjy skai¢ius fiksuotas Siaurés Vakary,
kai kuriuose Ryty bei keliose pavienése Lietu-
vos savivaldybése. Pazymeétina, jog maziausias
zuvusiyjy skaicius Lietuvos automobiliy keliuose
2000-2010 m. budingas didziyjy Lietuvos miesty
savivaldybéms. Tai leidzia daryti prielaida, kad
dél grieztesnés eismo priezitros ir reguliacijos,
grei¢io apribojimy, iSvystytos infrastruktaros bei
apsauginiy priemoniy miestuose Zista maziau
eismo dalyviy.

Apibendrindami gautus tyrimo rezultatus,
darbo autoriai i§skyré Lietuvos avaringumo re-
gionus (4 pav.). Kaip pagrindinis avaringumo
rodiklis, ~geriausiai nusakantis avaringumo
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Klaipeda 4
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Fig. 4. Road fatalities in Lithuanian municipalities in 2000-2010

teritorine raiska Lietuvoje, pasirinktas jskaitiniy
eismo jvykiy skaicius. Sis rodiklis turi akivaizdzig
statisting korealicija su suzeistyjy bei Zuvusiyjy
skaiciumi (jvykus jskaitiniui eismo jvykiui, Ztsta
arba suzeidziami eismo dalyviai). Taip pat sie-
kiant lokalizuoti avaringiausias keliy atkarpas
avaringumo regiony kartoschemoje suzymétos
didziausios ,juodyjy démiy“ sankaupos. Tie-
sa, $§iuo metu ,juodosios démés“ Lietuvos ke-
liuose - nykstantis reiskinys (dél probleminése
sankryzose jrengty ziediniy sankryzy), taciau
iSnykus pavienéms ,juodosioms déméms®, be-
veik 80 % jy yra koncentruotai susikaupe keliose
$alies keliy atkarpose. Butent tokia koncentruota
sjuodyjy démiy“ teritoriné raiska lokalizuoja
pacias avaringiausias Lietuvos automobiliy keliy
atkarpas.

Teritoriniu atzvilgiu Lietuvoje isryskéjo 2 prob-
leminiai regionai, kuriuose fiksuotas pats didziau-
sias avaringumas:

1) regionas Salies vakarinéje dalyje, apimantis
Klaipédos, Kretingos, Silutés, Silalés rajony, Klai-
pédos miesto, Neringos ir Pagégiy savivaldybes;

2) didelio avaringumo regionas, apimantis Vil-
kaviskio, Sakiy, Kauno, Sirvinty, Traky, Alytaus,
Prieny rajony, Kalvarijos, Kazly Rados, Birstono,
Marijampolés, ir Alytaus ir Kauno miesty savival-
dybes.

Siuose regionuose fiksuotas didZiausias ava-
ringumas Lietuvoje 2000-2010 m. Pazymeétina,
kad Klaipédos rajono savivaldybé - pati ava-
ringiausia Salyje per analizuojamajj 2000-
2010 m. laikotarpj - c¢ia jskaitiniy eismo jvykiy
desimtmecio vidurkis sieké 28,7 jskaitinio jvykio
10 000 gyventojy, o suZeistyjy ir zuvusiyjy skaicius
atitinkamai 37,7 ir 4,76. Autoriy manymu, didelj
avaringumg Vakary Lietuvos savivaldybése lémeé
tankus magistraliniy ir krasto keliy tinklas;
Klaipéda - juary uostas, dél padidinto kroviniy
pervezimy poreikio salygojantis intensyvius
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automobiliy srautus. Be to, didelj avaringuma
Vakary Lietuvos savivaldybése lémé ir vasaros
metu iSauges poilsiautojy skaicius bei intensyvi
$vytuokliné migracija tarp miesto ir priemiescio
teritorijy (pvz., Klaipédos r. sav.).

Didelj avaringuma Pietry¢iy ir Vidurio Lietu-
voje lemia geografiné padétis: regiong apimancias
savivaldybes kerta pagrindiniai magistraliniai ir
kradto keliai, kuriems budingi didziausi automo-
biliy srautai. Ypac tai akivaizdu Kauno, Marijam-
polés ir Alytaus rajony savivaldybése, kuriy terito-
rijoje susikerta svarbiausi magistraliniai ir krasto
keliai.

Regionas, apimantis Plunges, Tel$iy, Kelmés,
Tauragés, Siauliy, PanevéZio miesty, Raseiniy,
Radviliskio, Pakruojo, Panevézio rajony savi-
valdybes, sudaré arealg, kuriam per analizuojamajj
2000-2010 m. laikotarpj budingas didesnis nei
vidutinis avaringumas. Kaip matome i§ 5 pav.,
Siauliy ir Panevézio rajony savivaldybése fik-

suotas didesnis avaringumas nei kitose regiono
savivaldybése. Tai patvirtina prielaida, jog svar-
biausi magistraliniai ir krasto keliai yra lemiantis
veiksnys, salygojantis avaringuma savivaldybése.

2000-2010 m. laikotarpiu rytinéje ir pietinéje
Salies dalyse vyravo mazesnis uz vidutinj Lietuvos
avaringumas: savivaldybés, apimancios §j regiona,
sudaro gana kompaktiska ir vientisg teritorija Ryty
ir Piety Lietuvoje. Teritoriniu atzvilgiu Siaurés
vakary savivaldybés i$ dalies atkartojo avaringu-
mo situacijg Lietuvos rytinéje ir pietinéje dalyse,
kuriose per analizuojamajj laikotarpj fiksuotas
mazesnis avaringumas nei vidutinis $alyje. Panasi
situacija susiklosté pavienése Jurbarko rajono ir
Rietavo savivaldybése.

Analizuojant ,,juodyjy démiy“ sankaupy sklai-
da Lietuvos automobiliy keliuose paaiskéjo, kad
per analizuojamajj laikotarpj didziausios ,juody-
ju démiy“ sankaupos susiformavo Lietuvos di-
dziyjy miesty prieigose (i$skyrus Panevézj). Taip
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pat didelés ,,juodyjy démiy“ sankaupos badingos
magistralinio kelio Kaunas-Zarasai-Daugpilis
atkarpai tarp Kauno miesto ir Jonavos rajono
savivaldybiy, Via Baltica kelio atkarpai ties Ma-
rijampolés savivaldybe, magistralinio kelio Vil-
nius-Panevézys-Siauliai-Palanga-Klaipéda ke-
lio atkarpoms tarp Siauliy miesto ir Radviliskio
rajono ir prie Plungés miesto, krasto kelio Aly-
tus-Serijai-Lazdijai atkarpai ties Alytaus miesto
savivaldybe. ,,Juodyjy démiy“ sankaupos atsklei-
dé priklausomybe tarp eismo saugumo ir eismo
intensyvumo: didziausios ,juodyjy démiy“ san-
kaupos atkartoja teritoring situacija, kurig isreis-
kia ir santykiniy avaringumo rodikliy teritoriné
analizé. Pazymeétina, kad eismo intensyvumas ir
automobiliy srauty perkrovos - tik dalis priezas-
¢iy, lemianciy ,,juodyjy démiy“ sankaupy susida-
ryma. Gali bati, kad ,juodyjy démiy“ susidary-
mg3 kai kuriose minétuose vietose lemia ir kelio
aplinka (ypa¢ mazas eismo juosty skaicius). Spe-
cifinés salygos (miskais apaugusios pakelés) tu-
réjo jtakos ,juodyjy démiy“ sankaupoms krasto
kelyje tarp Pageégiy ir Silutés rajono savivaldybiy.

ISVADOS

Avaringumas — procesas, apimantis ne vien iSori-
nes priezastis, bet ir lemiamas vidiniy Zmogiskyjy
motyvy, todél i§skiriant pagrindinius avaringumo
priezastinius ry$ius labai svarbu j $ig problemg pa-
zvelgti kompleksiskai.

Atlikus Lietuvos automobiliy keliy avaringu-
mo teritorinés sklaidos analize, batina pazymeé-
ti, kad galimi ir kiti keliy avaringumo Lietuvoje
teritorinés sklaidos vertinimo metodai. Svarbu
jvertinti ne tik santykinius jskaitiniy eismo jvy-
kiy, suzeistyjy ir Zuvusiyjy duomenis savival-
dybiy lygmeniu, bet ir avaringumo statistinius
rodiklius susieti su netolygiu transporto srauty
pasiskirstymu $alies keliuose, kadangi eismo in-
tensyvumas — didziausig jtakg avaringumo regio-
ny susidarymui turintis veiksnys. Antra vertus,
nepakankama pateikiama statistiné informacija
nesuteikia galimybés objektyviau jvertinti terito-
riniy poky¢iy (savivaldybiy ar senitinijy lygme-
niu). Dél statistinés informacijos stokos sunku
jvertinti daugiametj magistraliniy ir krasto keliy
eismo srauty intensyvumga, eismo jvykiy tanku-
ma keliuose ir jy atkarpose, nustatyti regioninj ir
lokalinj avaringumo koeficienta.

Autoriy manymu, avaringumo regiony
teritorine raiskg Lietuvoje labiausiai 1émé netoly-
dus eismo intensyvumas Salyje, geografiné padétis
(didziyjy magistraliniy keliy atzvilgiu). Paaiskéjo,
kad savivaldybése, kurias kerta magistraliniai ke-
liai, fiksuotas didesnis tiek jskaitiniy eismo jvykiy,
tiek suzeistyjy ir Zzuvusiyjy skaicius keliuose
(zr.2, 3,4 pav.). Nataralu, jog esant didelei keliy ap-
krovai ir intensyviam transporto srauty judéjimui
susidaro palankios salygos avaringumui, todél
tikimybé pakliati j nelaimingg eismo jvykj esant
intensyviam transporto srautui yra didesné. Ava-
ringumo teritorinés sklaidos désningumus reikéty
sieti ir su bendromis avaringumo priezastimis,
nulemianciomis eismo nelaimes. Kita vertus,
analizuojant Lietuvos avaringumo teritoring
sklaidg paaiskéjo, kad regiono geografiné padétis
magistraliniy keliy atzvilgiu (kuriems budingi in-
tensyviausi eismo srautai $alyje) yra svarbiausias
indikatorius, nusakantis teritorinés avaringumo
sklaidos tendencijas.

»Juodyjy démiy”“ metodas leido i§ dalies nusta-
tyti avaringiausius Lietuvos kelius ir jy atkarpas
per 2000-2011 m. laikotarpj. Paaiskéjo, kad di-
dziausia ,juodyjy démiy“ koncentracija buvo bua-
dinga magistraliniy keliy atkarpoms tarp Jonavos
rajono ir Kauno miesto, Pagégiy ir Silutés rajony,
Siauliy miesto ir Radviliskio rajono savivaldybiy
bei Klaipédos, Marijampolés, Vilniaus, Plunges,
Alytaus miesty prieigoms, sankryzoms, kuriose
kertasi intensyviausi magistraliniai ir krasto keliai,
riboto ir nepakankamo matomumo kelio ruozuo-
se. Siose keliy atkarpose, ypa¢ Klaipédos, Kauno,
Marijampolés ir Alytaus miesty prieigose, btinas
padidintas démesys eismo kokybés priezitrai, ke-
liy eismo saugumo kontrolei, stacionariy greicio
matuokliy jrengimui, eismo juosty skaiciaus didi-
nimui, keliy platinimui ir kt.

2008-2012 m. avaringumo rodikliy statis-
tika rodo, jog avaringumo mazéjimas Lietuvos
automobiliy keliuose stabilizavosi. Galima daryti
prielaida, kad eismo dalyviai sugebéjo adaptuo-
tis prie naujy eismo salygy, ir anksciau taikytos
eismo gerinimo priemonés tapo nebe tokios efek-
tyvios, todél butina efektyvinti policijos priezitirg
keliuose, koordinuoti uz eismo sauguma atsakingy
istitucijy darbg. Ieskoti naujy sprendimy, kaip dar
labiau mazinti $alyje avaringuma: jdiegti keliuose
sektoriniy grei¢io matuokliy, efektyvinti trans-
porto priemoniy apziirg ir kontrole, grieztinti
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vairuotojy rengimo tvarka, nuolatos gerinti keliy
danga, ypa¢ didziyjy miesty gatvése, aktyviai
propaguoti saugy eisma.

Gauta 2013 03 20
Priimta 2013 05 03
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Simonas Dainauskas, Izolda Brazukiené

THE TERRITORIAL ANALYSIS OF AUTOMOBILE
CRASHES IN LITHUANIA

Summary
The purpose of the paper is to evaluate what consti-
tutes car accidents and identify the territorial disper-
sion with the highest number of collisions. In this paper
the main forces and circumstances causing automobile
accidents in Lithuania are investigated referring to the
general analysis of road traffic collision, while the exa-
mination of their territorial dispersion is done taking
into consideration the following indicators: the number
of the accidents and the statistics of injuries and deaths
in 2000-2012. The chosen method of black spots en-
abled to reveal the roads where people were most often
injured or killed during the motor vehicle collisions. In
this paper much attention is given to combined analysis
of the causes of motor vehicle collision. The examined
combined approach towards the phenomenon assisted
the investigation of the causes involving not only exter-
nal aspects of the issues of road traffic safety but also the
inner reasons of the phenomenon analysed.

Key words: traffic safety issues, territorial dispersion
of traffic accidents, road traffic accidents, number of per-
sons injured or killed in road traffic accidents, black spots



